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Abstract of EP0279045 

The universal drive according to the present 
invention is designed as an autonomous unit 
which can be used in two different types of 
installation, which can clearly be differentiated 
from one another, for operating three position 
switches. In the one type of installation (switches 
I and II) the drive is used as a step-function or 
storage drive for switching a supply or a branch 
on and off, and in the other (switch III) for its 
earthing. The housing (8) is in each case fixedly 
connected to the encapsulation (23) of the 
operating switch, the actual switching process 
being carried out by means of a switching lever 
(22) which can be plugged in. The universal drive 
can also be extended for use in remotely 
controlled stations. 
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© Universalantrieb. 

© Der Universalantrieb nach der vorliegenden Er« 
findung ist ais selbstandiges Gerat ausgelegt, das in 
2wei verschiedenen, von einander deutlich unter- 
scheidbaren . Anbauarten zur Betatigung von 
Dreistellungsschaltern eingesetzt werden kann. In 
der einen Anbauart (Schalter I und II) dient der 
Antrieb als Sprung-oder Speicherantrieb zum Ein- 
und Ausschalten einer Einspeisung oder eines Abz- 
weigs, in der anderen (Schalter III) zu deren Erdung. 
Das Gehause (8) wird jeweils fest mit der Kapselung 
(23) des zu betatigenden Schalters verbunden, 
wobei der eigentliche Schaltvorgang mittels eines 
aufsteckbaren Schalthebels (22) durchgefUhrt wird. 
Der Universalantrieb ist auch fur den Einsatz in 
ferngesteuerten Stationen erweiterbar. 
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Universalantrieb 



Die Erfindung betrifft einen Universalantrieb 
nach dem Oberbegriff des ersten Patentanspru- 
ches. 

Ein derartiger Antrieb fur die Drehschalter von 
elektrischen Verteileranlagen ist nach DE-AS 20 49 
736 bekannt geworden. Das Gehause des Antriebs 
ist mit einer Handhabe test verbunden und wird 
beim Spannen der Antriebsfeder als Ganzes urn 
die stillstehende Antriebswelle bis zum Totpunkt 
verschwenkt. Der Antrieb kann von beiden Seiten 
angebaut werden, wobei er an der Frontplatte des 
jeweils zu bedienenden Schaltfeldes durch Ras- 
stifte festgelegt ist, die an im Gehause eingebauten 
und gegen dieses drehbar angebrachten Scheiben 
befestigt sind. Die Raststifte durchdringen das 
Gehause beidseitig durch kreisbogenformige, die 
Schwenkbewegung desselben begrenzenden 
Schlitze, durch die Staub und andere Vrunreinigun- 
gen eindringen konnen. Bei der Spannbewegung 
wird der eine an einem Bolzen im Gehause ange- 
lenkte Auflagepunkt der Antriebsfeder mit ver- 
schwenkt. 

Die an die Spannbewegung anschlieflende 
Schaltbewegung des Schalters erfolgt nach Ober- 
schreitung des Totpunktes bei stillstehendem 
Gehause in entgegengesetzter Drehrichtung, was 
die Bedienungssicherheit mindert. Die bei der 
Schaltbewegung mitdrehenden, auf der vom Schai- 
ter abgekehrten Seite befindlichen Kupplungsteiie 
ragen dabei ungeschutzt in den Bedienungsraum 
und bilden so- eine erhebliche Unfallgefahr. Die 
Antriebsfeder au/tert nach AbschluQ der Schaltbe- 
wegung auf Grund von Eigenschwingungen uber 
den Handgriff einen nicht erwunschten Schlag auf 
die Hand des Bedienenden. Beim Ansetzen des 
bekannten Antriebs an einem Schalter hangt die zu 
kuppelnde Seite von den jeweiligen Stellungen von 
Antrieb und Schalter ab, so dafl eine eindeutige. 
zweifelsfreie Zuordnung einer Antriebsseite zu der 
zu betatigenden Schalterart nicht gegeben ist. Der 
Antrieb ist daher auch mangels notwendiger §i- 
cherheit vor Fehlbedienungen fur die Anwendung 
bei Dreistellungsschaltern nicht geeignet. Der 
grundsatzliche Aufbau.des bekannten Antriebs ge- 
stattet auch keine Abwandlungen oder Erweiterun- 
gen, die inn fur Fremdauslosung, z.B. durch HH- 
Sicherungen Oder Elektromagnetausloser oder* fur 
Fernsteuerung durch einen Motorantrieb geeignet 
machen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein-' 
en Antrieb nach dem Oberbegriff des Patentans- 
pruchs 1 so zu gestalten, daiS er bei 
hochstmbglicher Bedienungssicherheit und gering- 
ster Unfallgefahr als Sprung-oder Speicherantrieb 
wahlweise fUr alle Schalter einer Schaltaniage ein- 



gesetzt werden kann. 

Die Aufgabe wird erfindungsgema/3 dadurch 
geiost, dafl 

-der Antrieb zum Anbau an einen Dreistellungs- 
5 schalter ausgebildet 1st, 

- der Antrieb Kupplungsmittel aufweist mit denen 
er auf der einen Seite zur Betatigung als Last- 
schalter und auf der anderen Seite zur Betatigung 
als Erdungsschalter an den Dreistellungsschalter 

10 anbaubar ist 

- das allseitig geschlossene Gehause des Antriebs 
mit der Kapselung des zu betatigenden 
DreisteNungsschalters fest verbindbar ist, und 

- die Antriebsfeder durch einen auf der dem 
75 Dreistellungsschalter jeweils abgekehrten Seite der 

Antriebswelle aufsteckbaren Spannhebel spannbar 
ist. 

Da der neuartige Universalantrieb in einem ge- 
schlossenen Gehause alle Funktionsteile enthalt 

20 und dabei in den zwei unverwechseibaren Anbauar- 
ten fest an der Kapselung des zu betatigenden 
Schalters, angebracht und mit einem aufsteckbaren 
Spannhebel betatigt werden kann, besteht fur das 
Personal keine Notwendigkeit. sich auf eine neue, 

25 vom Herkommlichen abweichende Bedienungs- 
weise umzustellen. Fehlbedienungen des 
Dreistellungsschalters werden dabei durch die bei- 
den fur die Last-und Erdungsschalterfunktion, z.B. 
durch Farbgebung oder Beschriftung deutlich, 

30 unterscheidbaren, beidseitigen Anbauarten vermie- 
den. Durch einen Reversierhub bei vorgespannter 
Antriebsfeder, der im nicht gekuppelten Zustand 
des Antriebs vorzunehmen ist. wird in vorteilhafter 
Weise die Durchfuhrung einer bestimmten Schal- 

35 thandlung. z.B. der Erdung eines Abzweigs. nachei- 
nander bei zwei oder mehreren Schaltern 
ermoglicht, ohne dafl dabei die Anbauart des An- 
triebs und seine Bedienungsweise unterschiedlich 
sind. 

40 Wahrend der Antrieb in seiner einfachsten 

Ausfuhrung als Sprungantrieb einsetzbar ist laflt 
sich lediglich durch Hinzufugung eines willkurlich 
auslosbaren Sperrgliedes, z.B. einer Auslosewelle, 
das die Antriebsfeder in der gespannten Stellung 
45 sperrt, als zweite Ausfuhrungsform ein Speicheran- 
trieb schaffen. 

Um notwendige Umschaltungen der Last- 
schalter, z.B. zur Fehlereingrenzung in einem 
gestSrten Netzteil auch ohne den Finsatz von Be- 
so dienungspersonal vor Ort durchfuhren zu konnen, 
werden Lastschalteranlagen, vor allem in Netzsta- 
tionen, auch ferngesteuert. Der neue Antrieb ge- 
stattet dazu nach weiteren Merkmalen der Erfin- 
dung in einfacher Weise eine Erganzung durch 
elektromagnetische Ausloser sowie durch einen 
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Motorantrieb mit Steuerkontakten. 

Aus der DE-OS 29 32 355 ist zwar ein Spei- 
cherantrieb bekannt, der ebenfalls auf die Welle 
eines Schalters aufgesteckt werden kann. Beim 
Spannen der Antriebsfeder wird aber ein Teil des 
Antriebsgehauses mit dem Betatigungsgriff um die 
Welle verdreht und mittels eines Feststellzapfens 
am Wellengehause arretiert 

Die Ein-oder Ausschaltung erfolgt dann nach 
der Freigabe einer auflerhalb des Antriebs in jedem 
Schalter vorgesehenen Drehsperre der Schalter- 
welle. Eine Obertragung dieses Speicherantriebes 
auf einen Universalantrieb gema/3 Oberbegriff 1 ist 
nicht moglich. 

Weitere zweckmatfige Ausfuhrungsmerkmale 
der Erfindung sind den Unteranspruchen zu ent- 
nehmen. 

Die Einzelheiten der Erfindung werden in den 
folgenden Figuren beispielhaft naher erlSutert. Es 
zeigt: 

Fig. 1 Funktionsschema des Antriebs. 

Fig. 2 Querschnitt zu Fig. 1 mit Kupplung an 
Schalterwelle und angestecktem Schalthebel. 

Fig. 3 Antrieb wahrend Reversionshub. 

Fig. 4 Ansicht von Gehause bei Antrieb* fur 
Lastschaiter. 

Fig. 5 Draufsicht zu Fig. 4. 

Fig. 6 Schaltstellungeri des Dreistellungs- 
schalters. 

Fig. 7 Verschiedene Anbauarten des An- 
triebs, dargestelit an einer dreifeidigen Schaltan- 
lage. 

Fig. 8 Umsetzen des Antriebs. 

Fig. 9a Ansicht bei aufgestecktem Schalthe- 
bel fur die Betatigung als Lastschalter. Steilung 
EIN. 

Fig. 9b Schnitt in Hohe der Kupplungs- 
scheibe 14 b zu Fig. 9 a. 

Fig. 10a Ansicht bei aufgestecktem Schalthe- 
bel fur die Betatigung als Erdungsschalter. Steilung 
geerdet. 

Fig. 10b Schnitt in Hohe der Kupplungs- 
scheibe 14 a zu Fig. 10 a. 

Fig. 1 1 Eingebaute Auslosewelle. Schalter in 
Ausschaltbereitstellung. 

Fig. 12 Eingebaute Ausloseweile.Schalter in 
n AUS n -Stellung. 

Fig. 13 Angebaute AnschlMge fur die Schal- 
terbewegung. 

Fig. 14 Draufsicht zu Fig. 13 

Fig. 15 Universalantrieb mit Getriebmotor. 
Der Universalantrieb ist in seiner Grun- 
dausfuhrung als Sprungantrieb ausgelegt. Nach 
Fig. 1 und Fig. 2 ist im Inneren des Gehauses 8 
eine Antriebswelle 1 mit einer um 360 9 umlaufen- 
den doppelarmigen Kurbel 2, sowie als Antriebsfe- 
der eine Druckfeder 3 enthalten. Die Druckfeder 3 
stutzt sich an zwei Widerlagem 6. 7 ab, von den 



das eine -6 an der Kurbel 2 angelenkt ist. wahrend 
das andere 7 in den Langlochern 10 der im 
Gehause 8 befestigten Rippen 9 gefuhrt ist. Die 
Kurbel 2 ist an ihrem anderen Ende beispielsweise 
5 mit einer Erhebung 4 versehen, die zusammen mit 
im Gehause 8 befestigten federnden Bauteilen 5 
zwei Raststellungen R, und R* fur die Antriebswelle 
1 bilden. Au/3erdem ist mit dem Widerlager 6 eine 
Lasche 11 verbunden, deren Langloch 12 mit dem 
70 am Widerlager 7 befestigten Zapfen 13 so zusam- 
menwirkt. da/3 die Druckfeder 3 in den Raststellun- 
gen R, und R 2 auf ihre vorgespannte LSnge be- 
grenzt wird und durch Verkurzung des Abstandes 
zwischen den beiden Widerlagem 6, 7 fur einen 
rs Schaltvorgang gespannt werden kann. 

Die Antriebswelle 1 fOhrt beidseitig aus dem 
Gehause 8 nach auflen und ist jeweils durch eine 
gleichartige Kupplungsscheibe I4a-I4b und einen 
Zapfen 18 abgeschlossen (Rg. 2). So wird auf der 
20 einen Seite der Antrieb mit der Schalterwelle 15 
eines Dreistellungsschalters durch Aufstecken auf 
eine mit Kupplungsstiften 16 versehene Scheibe 17 
zusammen mit einer Zentralfuhrung durch den 
Zapfen 18 verbunden, wahrend auf der anderen 
25 Seite der mit einem Mitnehmerstift 21 verbundene 
Schalthebel 22 zur Betatigung des Schalters auf 
den Zapfen 1 8 aufsteckbar ist. 

Bei Ein-oder Ausschaltungen eines Last- 
schalters oder Erdungsschalters wird zunSchst 
30 durch Drehung der Kurbel 2 die Druckfeder 3 auf 
dem Weg, beginnend bei R, bzw. R 2 zum Totpunkt 
T, gespannt und die so gespeicherte Energie beim 
Weiterdrehen zwischen T, und R, bzw. R, zum 
Bewegen der Schaltglieder benutzt. Das Widerla- 
35 ger 7 stutzt sich dabei in der oberen Begrenzung 
des Langlochs 10 ab. wShrend sich der Zapfen 13 
in dem Langloch 12 relativ zur Lasche 11 ver- 
schiebt. 

Zum Reversieren, d.h. zum ROckfuhren der 

40 Antriebswelle 1 aus beispielsweise der Raststellung 
R1 in die Raststellung R2 wird nach Rg. 3 die 
Antriebswelle 1 uber den Totpunkt T2 gedreht. 
wobei die Druckfeder 3 ihre Vorspannlange auf 
Grund der begrenzenden Wirkung der Lasche 11 

45 beibehMIt und das obere Widerlager 7 der Druckfe- 
der 3 eine hin-und hergehende Gleitbewegung im 
Langloch 10 ausfuhrt. In Fig. 3 ist dabei der Me- 
chanismus in der Totpunktsteilung T2 dargestelit. 
Um einen Schalter betatigen zu konnen, wird 

so das Gehause* 8 des Universalantriebs nach dem 
Aufsteckvorgang auf die Schalterwelle 15 an der 
Kapselung 23 der Schaltanlage lagesicher befe- 
stigt. Dazu sind nach Rgur 4 und 5 an dem 
Gehause 8 beid seitig Befestigungslaschen 24a 

55 , und 24b angebracht, die vorteilhafterweise bezogen 
aiif dessen Tiefe in der Mittetebene. und symmetric 
sch zu der horizontalen Ebene durch die Wellen- 
mittellinre liegen. In der in den Rguren 4 und 5 
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dargest&llten Ausfuhrung erkennt man auf der lin- 
ken Seite des Gehauses 8 eine mit einem Durch- 
gangsioch 26 versehene Lasche 24b und auf der 
rechten Seite zwei beidseitig mit einem Sackloch 
25 versehene Laschen 24a. Diese Befestigungsla- 
schen 24a, 24b wirken mit an der Kapselung 23 
der Schaitanlage festgemachten Gewindebolzen 28 
bzw. Stehboizen 27 zusammen, wobei die auf den 
Gewindebolzen 28 geschraubte Griffmutter 29 den 
Antrieb fixiert und vor dem ungewoilten Abziehen 
bewahrt. 

Die Befesttgungslaschen 24a schlieSen zwi- 
schen sich ein Fenster 30 ein, in dem die an der 
Schalterwelie 15 befestigte Steilungsanzeige 31 
des Schaltgerates erkennbar ist. 

Die eben beschriebene Befestigungsart ist ais 
ein mogltches Ausfuhrungsbeispiel anzusehen, an- 
dere Ausfuhrungen sind im Rahmen der vorJiegen- 
den Erfindung ebenfalls mogiich. 

Bei den in voliisolierten, vorzugsweise mit ein- 
em Isoliergas. z.B. SF6 gefullten Lastschaltanlagen 
44 bevorzugt eingesetzten Dreistellungsschaltern, 
bei denen nach Fig. 6 die Schaitmesser 41 in der 
Stellung TE als eingeschalteter Lasttrennschalter 
die Sammelschiene 42 mit dem Abzweig 43 ver- 
binden und in der Stellung TA gegenuber Sammel- 
schiene 42 eine Trennstrecke herstellen, werden 
die Schaitmesser in einer dritten Stellung EE als 
Erdungsschalter zum Erden des Abgangs 43 be- 
nutzt. Die Stellung TA ist dabei mit EA (geoffneter 
Erdungsschalter) identisch. Die Schaltwinkel a der 
Schalterwelie 15 sind fur beide Funktionen gleich 
gro/3. da zwischen einem ausgeschalteten Trenn- 
messer 41 und jedem der Einschlagkontakte 45 
oder 46 im Betrieb die gleiche Spannungsbeans- 
pruchung auftritt. 

Ein Universalantrieb gemafl der vorliegenden 
Erfindung ist wahlweise fur die Betatigung eines 
jeden Dreistellungsschalters einer Schaitanlage ein- 
setzbar. Dies wird in Fig.7 am Beispiel einer drei- 
feldigen Lastschaltanlage 44 beschrieben. Der 
Schalter I ist eingeschaltet. der Universalantrieb in 
der Anbauart zur Betatigung als Lastschalter ange- 
baut. wobei unter Hinweis auf Fig. 6 Schaltungen 
zwischen TE und TA und umgekehrt vorgenommen 
werden konnen. Fur den Schalter II ist dabei die 
Trennstellung dargestellt. Soil ein in Trennstellung 
befindlicher Abzweig geerdet werden. so mu/3 der 
Universalantrieb in der dafur vorgesehenen An- 
bauart angebaut werden, wie fur Schalter III darge- 
stellt. 

War der Antrieb vorher in der anderen An- 
bauart an denselben Schalter angebaut. so ge- 
schieht nach Fig. 8 die Umsetzung nach Losen der 
Kupplung durch Drehung urn 180 ° um eine horizo- 
ntal, die Mittellinie der Antriebswelle schneidende 
Llnie. 

Eine Erdung in der Anbauart zur Betatigung als 



Lastschalter ist ebenso unmoglich. wie der Anbau 
des Universalantriebs in der zur Betatigung als 
Erdungsschalter vorgesehenen Art an einen Schal- 
ter, der in Stellung EIN (TE) steht Dasselbe gilt 

s naturlich zur Verhinderung von Einschaltungen bei 
den umgekehrten Anbauarten. Der erfindungs- 
gemafle Universalantrieb ist somit so konzipiert. 
da/3 fehlerhaftes. unbeabsichtigtes Einschalten Oder 
Erden eines Abzweigs mit der daraus entstehenden 

w Betriebsstorung sicher vermieden wird, ohne dafl 
dazu zusatziiche Verriegelungen erforderlich sind. 
Die Bedienungssicherheit la/tt stch vor- 
schlagsgema/3 noch dadurch erhohen. dafl die 
jeweiligen Frontseiten des Universalantriebs in den 

75 beiden Anbauarten unterschiediich beschriftet 
und/oder farblich gekennzeichnet sein konnen. 

Soil nacheinander an zwei Schaltern dieselbe 
-Schalthandlung, z.B. eine Ausschaltung des Last- 
schalters (TE TA), durchgefuhrt werden, so 

20 mufi der Universalantrieb vor dem Anstecken an 
den zweiten Schalter. wie bereits beschrieben, 
reversiert werden. 

Dazu besteht die Moglichkeit an einem Ende 
der Schaitanlage 44 eine zusatziiche Position IV fur 

25 den Antrieb, ohne Kupplung an eine Schalterwelie. 
vorzusehen. 

Da zum Verdrehen der Antriebswelle 1 beim 
Reversieren im wesentlichen nur die Rastkrafte der 
Stellungen R, und R 2 zu uberwinden sind, kann 

30 dieser Vorgang auch bei abgezogenem Antrieb 
oder in einer der Stellungen I. II Oder 111 nach Fig. 
7, bei gelockerter Befestigung und soweit vorgezo- 
genem Antrieb, da/3 die Kupplung zwischen An- 
triebswelle 1 und Schalterwelie 15 aufgehoben ist, 

35 durchgefuhrt werden. 

Die Handgriffe 32 dienen zur leichteren Hand- 
habung der Antriebe beim Umsetzen von einem 
Schalter zum anderen. 

In Fig. 7 sind aui3erdern die Anzeigen 31 fur 

40 die verschiedenen Schalterstellungen. jeweils an 
der rechten Antriebsseite zwischen den beiden 
Befestigungslaschen 24a. zu erkennen. 

Zur Betatigung des Universalantriebs dient ein 
Schalthebel 22. der von der Bedienungsseite auf- 

45 gesteckt wird (Fig.9a. l0a).Fur die Ausschaltung als 
Lastschalter wird in Rg.9a eine Drehung des Schal- 
thebels 22 im Uhrzeigersinn um den Schaltwinkel a 
vorgenommen, wobei in bereits beschriebener Wei- 
se durch Mitnahrhe der Kupplung sscheibe 14a die 

50 Druckfeder 3 bis zum Totpunkt T, gespannt wird. 
Beim Weiterdrehen wird die in der Druckfeder 3 
gespeicherte Energie in die Bewegung des Last- 
schalters aus der Stellung EIN in die Stellung AUS 
umgesetzt. Langlocher 38 in beiden Kupplungs- 

55 scheiben 14a und 14b Antriebs sind dabei so aus- 
gebildet, da£ die Bewegung des Lastschalters erst 
nach Uberschreiten des Totpunkts T, durch Mit- 
nahme der Kuppiungsstifte 16 erfolgt (Fig.9b), 
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wahrend der Schalthebel 22 durch den in Langloch 
38 der Kuppiungsscheibe 14a gegebenen Freilauf 
fur den Mitnehmerstift 21 entkuppelt ist (Fig. 9a). 
Dadurch wird ein MitreijQen des Schalthebels 22 
und eine dadurch entstehende Verletzungsgefahr 5 
fur die bedienende Person sicher verhindert. 

Fur die Ausschaitung ais Erdungssch alter wird 
in Fig. 10a eine Orehung des Schalthebels 22 im 
Gegenuhrzeigersinn vorgenommen. Der weitere 
Ablauf in Antrieb und Dreisteilungsschaiter verlSuft 10 
analog, wie vorab fur die Lastschalterfunktion be- 
schrieben. Auf Fig. 9b und 10b sind auflerdem zum 
besseren Verstandnis die 3 Stellungen der mit der 
Schalterwelie verbundenen Kupplungsstifte 16 mit 
den in Fig. 6 verwendeten Kurzzeichen angegeben. 75 

In den Figuren 9a. b. und 10a, b ist zu erken- 
nen, da/J der Schalthebel 22 zwischen Hebelachse 
und Mitnehmerstift 21 einen Winkel aufweist der 
dem des Schaltwinkels a entspricht. In der An- 
bauart fur Lastschalter findet die BetStigung im 20 
linken Sektor und in der Anbauart fur Erdungs- 
schalter im rechten Sektor ausgehend von der ver- 
tikalen Mittellinie statt. Bei jeder Schalthandlung 
legt die Antriebswelle 1 den doppelten Schaltwinkel 
2a zuruck. In den Kupplungsscheiben 14a und 14b 25 
sind Ausschnitte fur die Anzeigeschilder 33 der 
Antriebssteilung vorgesehen. Siehe auch Fig. 2. 

Das vorgeschlagene Antriebsprinzip eignet sich 
auch fur die Anbringung einer Auslosevorrichtung 
fur Fernsteuerung. Diese wird zum Beispiel 30 
benotigt, urn eine selbsttatige 3-polige Aus- 
schaitung eines Lastschalters nach dem Durch- 
schmelzen einer Sicherung in einem 
Transformator-Abzweig zu ermoglichen. Die dazu 
erforderliche Erweiterung des Antriebs ist in Fig. 11 35 
und Rg. 12 schematisch dargestellt. Sie besteht 
aus einem Abstutzhebel 36, der mit der Antriebs- 
welle 1 verbunden ist und einem Sperrgiied. das in 
unserem Fall als Auslosewelle 37 ausgebildet ist. 
Die als Antriebsfeder wirkende Druckfeder 3 ist 40 
ebenfalls schematisch angedeutet. Vor einem Aus- 
schaltvorgang wird die Druckfeder 3 durch Drehung 
der Antriebswelle 1 im Uhrzeigersinn mittels des 
Schalthebels 22 in gewohnter Weise gespannt und 
unmittelbar nach Durchlaufen des Totpunkts T. - 45 
(Fig.11) uber den AbstOtzhebel 36 an der 
AuslSsewelle 37 abgefangen. Der Schalthebel wird 
abgezogen, der Schalter ist nun zu jedem Zeit- 
punkt in der Lage, eine Ausschaitung auszufuhren. 
Eine Drehung der AuslSsewelle 37 im Uhrzeiger- so 
sinn durch ein nicht dargestelltes Ausloseorgan, 
z.B. einen Magnetausloser fuhrt dann zur Entsper- 
rung des AbstUtzhebels 36 und zu einer Aus- 
schaitung des Schalters. 

Der vorgeschlagene Antrieb gestattet auch eine 55 
AusrGstung mit einem Anschlagsystem, das aus " 
Fig. 13 und Rg. 14 zu erkennen ist. Dazu sind am 
GehSuse 8 elastische AnschlSge 34 befestigt, die 



mit einem an der Schalterwelie 15 angebrachtem 
Anschlaghebel 35 zusammenwirken. Der An- 
schlaghebel 35 kann dabei als VerlMngerung der 
Scheibe 17 ausgefUhrt sein und vorteilhaft die 
Kuppiungsscheibe 14b ubergreifen.Die Anschlage 
34 sind betdseitig am Gehause 8 vorgesehen. 
damit sie mit dem Anschlaghebel 35 nicht nur in 
der gezeichneten Antriebsart fur Lastschalter. son- 
dern auch in der fQr Erdungsschalter wirken 
konnen. 

in Fig. 13 ist der Antriebshebel 35 in durchge- 
zogenen Strichen in der Stellung TA und strich- 
punktiert in TE gezeigt. 

Das vorgeschlagene Antriebsprinzip kann auch 
in fernsteuerbaren Anlagen eingesetzt werden. 
wobei die Antriebsausfuhrung fur die Lastschalter 
nach Figur 15 mit einem Getriebemotor 51 aus- 
gerustet ist. Dazu kann das Gehause 8 so weit 
vergroZ3ert werden, daB der Motor mit darin Platz 
findet Die Bewegungsubertragung kann z.B. uber 
einen Keil-oder Zahnriementrieb 52 auf die An- 
triebswelle 1 erfolgen. Es ist aber auch moglich, 
den Getriebemotor und den Riementrieb auflen an 
das geschlossene Gehause anzubauen. Derartige 
Spanngetriebe und ihre Steuerungen sind von kon- 
ventionellen Schalterantrieben bekannt und werden 
daher hier nicht ausfOhrlich beschrieben. 



Liste der Bezugszeichen 

1 Antriebswelle 

2 Kurbel 

3 Druckfeder 

4 Erhebung 

R„ R 2 Raststellungen 
T„ T 2 Totpunkte 

5 Federndes Bauteil 

6 Widerlager 

7 Widerlager 

8 Gehause 

9 Rippe 

10 Langloch 

1 1 Lasche 

12 Langloch 

13 Zapfen 

1 4a f b Kupplungsscheiben 

15 Schalterwelie 

16 Kupplungsstift 

1 7 Scheibe 

18 Zapfen 

21 Mitnehmerstift 

22 Schalthebel 

23 Kapselung 

24a, 24b Befestrgungslaschen 

25 Sackloch 

26 Durchgangsloch 

27 Stehbolzen 
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28 


Gewindebolzen 


29 


Griff mutter 


30 


Fenster 


31 


Steilunasanzeiae (Schalter} 


32 


Handariff 


33 


Anzeigeschilder 


34 


Anschlag 


35 


Ansch laghebel 


36 


Abstutzhebel 
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38 


Lanoloch 


41 


Schaltmesser 
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42 


Sammelschiene 


43 


Abgang 


44 


Lastschaltanlage 


45 


Einschiagkontakt an Sammelschiene 


46 


Einschlagkontakt an Erdungsseite 


a 


Schaltwinkel 


51 


Getriebemotor 


52 


Zahn-oder Keilriementrieb 



Anspruche 

•1. Universalantrieb insbesondere fur in gekap- 
selte Lastschaltantagen eingebaute Schaltgerate 
rnit einer wahlweise in beiden Drehrichtungen 
durch eine Drehbewegung spannbaren und an- 
schlieflend eine Antriebswelle fur eine Ein-oder 
Auisschaltung von einer Stellung in eine zweite 
drehenden Antriebsfeder, der als getrenntes Gerat 
ausgebildet und beidseitig mit Mitteln zum Anbau 
an jeden Schalter der SchaJtanlage ausgerustet ist, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 
-der Antrieb zum Anbau an einen Dreistellungs- 
schalter ausgebildet ist, 

- der Antrieb Kupplungsmittel aufweist, mit denen 
er auf der einen Seite zur Betatigung als Last- 
schalter und auf der anderen Seite zur Betatigung 
als Erdungsschalter an den Dreistellungsschalter 
anbaubar ist, 

- das allseitig geschlossene Gehause (8) des An- 
triebs mit der Kapselung (23) des zu betatigenden 
DreisteNungsschalters fest verbindbar ist. und 

- die Antriebsfeder durch einen auf der dem 
Dreistellungsschalter jeweils abgekehrten Seite der 
Antriebswelle (1) aufsteckbaren Schalthebel (22) 
spannbar ist. 

2. Universalantrieb nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da5 die Antriebswelle (1) um 360 ° drehbar ist und 
Mittel vorgesehen sind, die die Drehbewegung in 
zwei durch winkelversetzte Raststellungen (R„ R 2 ) 
bestimmte Sektoren unterteilt, wobei. der Drehbe- 
wegung in dem ersten Sektor (R.-T : -R 2 ) das Span- 
nen der Antriebsfeder und das Ein-oder Aus- 
schalten des Schalters und der Drehbewegung in 
dem zwei ten Sektor (R,-T 2 -R 2 ) bei nicht mit dem 



Schalter verbundenem Antrieb eine Ruckfuhrung 
der Antriebsfeder von einer Raststellung (R. oder 
R 2 ) in die andere zugeordnet ist. 

3. Universalantrieb nach Anspruch 2\ 
s dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Antriebsfeder in beiden Raststellung (R., 
R 2 ) die gleiche Vorspannlange aufweist. wobei das 
eine Federende schwenkbar an einer Kurbel (2) der 
Antriebswelle (1) angelenkt ist. wahrend das andere 

70 Federende in einer vorzugsweise zum Drehmittel- 
punkt der Antriebswelle (1) gerichteten 
Geradfuhrung (9) so gefuhrt ist, da/3 es sich bei 
einer Drehbewegung im ersten Sektor an deren 
Begrenzung abstutzt und im zweiten Sektor in ihr 

75 transversal verschiebt. 

4. Universalantrieb nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Schalthebel (22) wahrend der Drehung der 
Schalterwelle (15) nicht mit der Antriebsfeder 
20 gekuppelt ist. 

5. Universalantrieb nach Anspruch 3. 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 an den beiden Innenseiten des Gehauses (8) 
angebrachte Langlocher (10) die Geradfuhrung be- 
25 wirken und dafl als Antriebsfeder eine Druckfeder 
(3) eingesetzt ist. deren Federenden durch Mittel 
verbunden sind. die die Druckfeder (3) auf Vot- 
spannung halt. 

6. Universalantrieb nach Anspruch 5, 

30 dadurch gekennzeichnet, ^ 

da/3 die Federenden an Widerlagern (6. 7) ab- 
gestutzt sind und da/5 als Mittel eine Lasche (11) 
au/terhalb der Druckfeder (3) angeordnet ist, die 
mit dem einen Widerlager (6) der Druckfeder (3) 

35 fest verbunden und mit einem am anderen Wider- 
lager (7) befestigten Zapfen (13) mittels eines Lan- 
gloches (12) zusammenwirkt. 

7. Universalantrieb nach den Anspruchen 1 bis 

4. 

40 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Antriebswelle (1) als Kupplungsmittel beid- 
seitig durch je eine Kupplungsscheibe (14a. 14b) 
und eine Zentrierung, beispielsweise einen Zapfen 
(18) begrenzt ist, wobei jede Kupplungsscheibe 

45 (14a, 14b) mindestens ein, vorzugsweise zwei 
konzentrisch angeordnete kreisbogenformige 
Langlocher (38) aufweist, deren La*nge in etwa dem 
zum Spannen der Antriebsfeder erforderlichen 
Drehwinkel entspricht und die jeweils mit einem 

so Kupplungsstift (16) der Schalterwelle (15) bzw. Mit- 
nehmerstift (21) des Schalthebels (22) zusammen- 
wirken. 

8. Universalantrieb nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

55 da/3 die Kupplungsscheiben (14a. 14b) Ausschnitte 
(33) aufweisen, die in Verbindung mit auf dem 
Gehause (8) angebrachten Anzeigeschildern (33) 
die jeweilige Stellung des Antriebs angeben. 
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9. Universalantrieb nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, 

da/* jede der beiden Seiten des Antriebs jeweils an 
denselben Festpunkten der Kapselung (23) des 
Schalters durch Verschraubung und/oder Aufstec- s 
ken befestigbar ist. 

10. Universalantrieb nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzelchnet, 

da/3 an den Au/tenseiten des Gehauses (8) mittig 
zu dessen Tiefe links und rechts der Antriebswelle io 
(1) wenigstens je eine Befestigungslasche (24a, 
24b) mit einem Durchgangsloch (26) fur einen 
Gewindebolzen (28) oder beidseitig je einem Sac- 
kloch (25) zur Aufnahme eines Stehbolzens (27) 
vorgesehen ist. 75 

11. Universalantrieb nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzelchnet 

da/3 an einer Au/tenseite die Befestigungslaschen 
(24a) so angeordnet sind, dafl sie ein seitiich offe- 
nes Fenster (30) zur Beobachtung der Stellungsan- 20 
zeige (31) des Dreistellungsschalters bilden. 

12. Universalantrieb nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzelchnet, 

dafl beide Seiten des Gehauses (8) unterschiedlich 
beschriftet und/oder unterschiedlich farblich ge- 25 
kennzeichnet sind. 

13. Universalantrieb nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, 

dafl ein mit der Antriebswelle (1) verbundener 
Abstutzhebel (36) bei gespannter Antriebsfeder an 30 
einer im Gehause (8) gelagerten, als Sperrglied 
wirkenden, gegen die Kraft einer Ruckzugsfeder 
mittels eines elektrischen oder mechanischen Im- 
pulses drehbaren Auslosewelle (37) anliegt 

14. Universalantrieb nach Anspruch 1. 35 
dadurch gekennzelchnet, 

datf zum Spannen der Antriebsfeder ein innerhalb 
oder au/terhalb vom Gehause anbaubarer Getriebe- 
motor (51) mit Steuerkontakten vorgesehen ist. 

15. Universalantrieb nach den Anspruchen 1 aq 
und 14 k 

dadurch gekennzelchnet, 

daB die Verbindung zwischen der Antriebswelle (1) 
und dem Getriebemotor (51) aus einem Zahn-oder 
Keilriementrieb (52) besteht. 45 

16. Universalantrieb nach Anspruch 1 bis 15, 
dadurch gekennzelchnet, 

dafl an dem Gehause (8) elastische, einstellbare 
Anschlage (34) zur Begrenzung des Drehwinkels 
der Schalterwelle (15) vorgesehen sind. so 

17. Universalantrieb nach den Anspruchen 1 
und 4, 

\ dadurch gekennzelchnet, 

dafl die Nabe des Schalthebels (22) die Antriebs- 
welle (1) abdeckt. 55 
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